SLA V275(b).01 ‘zelezna os’, 3/62

Komentar in karta: 3/62

SLA V275(b).01 ‘Zelezna os’

Januska Gostencnik

1. Gradivo

Prvotno vprasanje V275 os iz Ramovseve vprasalnice je bilo v prenovljeni vpraSalnici
razdeljeno na dve podvprasanji, tj. na a) lesena os in b) Zelezna os. Gradivo, zbrano
pred letom 1963, ozjega pomena leksemov (ve¢inoma) ne pojasnjuje. V ta komentar
so zato vkljuceni le tisti odgovori, kjer je izrecno navedeno, da ima izraz pomen
‘zelezna os’.

Zapomen ‘Zelezna os’, knj. Zelézna os (¢; 9), so v nare¢jih najpogostej$a poimenovanja
aks in aksa oz. zZelezna aksa ter os. Pogostej$a poimenovanja so Se nared, podvoz,
Stanga in svora.

Ponekod je v gradivu zapisano, da tam »vozov nimajo« (T065) ali da »izraza ne
poznajo« (T061).

2. Morfoloska analiza
0s < *o0s-» ‘08’

Zelezna os < *Zelez-vn-a-j-a os-b «— *Zeléz-on-v («— *zelez-o ‘zelezo’) +

*08-b

osovina < *os-ov-in-a
podvoz < *podv-voz-» / *podv-voz-b «— *podv ‘pod’ + *voz-» ‘voz’ («— *vez-ti
‘peljati’)

Zelezna podvoz < *Zeléz-vn-a-j-a podv-voz-b «— *zZelez-vn-v + *podob-

VozZ-b
nared < *na-red-v / *na-red-v <« *na-red-i-ti — *na- ‘na’ + *red-i-ti ‘rediti’
(« *red-» ‘delo, dejanje’)

Zelezna nared < *Zeléz-bn-a-j-a na-red-v «— *Zeléz-on-» + *na-red-v
sVora < *sv(n)-vor-a < *swv(n)-ver-ti ‘speti’ «— *s»(n)- ‘skupaj, z + *ver-ti
*yor-p ‘zatikati, vtikati’, ‘zapirati’ (V=0 v T100, T101)
iglica < *jvg-vl-ic-a « *jvg-vl-a ‘igla’
aksa < *(aks)-a < nem. Achse ‘os, prema’

Zelezna aksa < *Zeléz-vn-a-j-a (aks)-a «— *Zeléz-vn-v + *(aks)-a
aks < *(aks)-» < nem. Achse ‘os, prema’

Zelezen aks < *Zelez-bn-v (aks)-v» < *Zelez-on-v + *(aks)-v

aks Zelezen < *(aks)-v Zeléz-bn-v «— *(aks)-» + *Zelez-on-»

Zelezna aks < *Zeléz-vn-a-j-a (aks)-v «— *Zeléz-vn-v + *(aks)-v
Stanga < *(§tang)-a < nem. Stange ‘drog’
vela < *(vel)-a — nem. Welle ‘gred’
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Spica < *stvp-ic-a ‘napera, precka, palica’ / < *(Spic)-a «— nem. Spitze ‘konica’
puksa < *(puks)-a < bav. stvnem. puhsa ‘Skatlica, doza, $atulja, votel valj’ / nem.
Biichse ‘Skatlica, skrinjica iz puSpanovega lesa’ (po bav. nem. prehodu b- > p-)
rajda < *(rajd)-a < kor. nem. Reide ‘ovinek, zavoj’

tajselj < *(tajsl)-» < bav. nem. Deichsel ‘oje, ojnica’

aha, nejasno, morda povezano z aksa

3. Posebnosti kartiranja

Kot enkratnice so kartirani leksemi aha v T030, rajda v TO87, spica v T185,
iglica v T192, puksa v T278 in tajselj v T279.

Kot enkratna besedna zveza s podvoz je kartiran leksem zZelezna podvoz v T184.
Kot enkratna besedna zveza z nared je kartiran leksem zelezna nared v T404.
Kot opis je kartirana elipsa Zelezna v T380.

Kot tretji odgovor v posamezni tocki je z znakom za komentar kartiran leksem os
v T187.

Kot besedna zveza Zelez- aks- so kartirani leksemi z jedrom aks in ujemalnim
pridevniskim prilastkom Zelezen oz. zZelezna levo ali desno od jedra besedne zveze.
S simbolom za »ni poimenovanja« sta kartirana odgovora v T061 in T065.

4. Uporabljena dodatna literatura
/

5. Primerjaj
SLA: V275.01 os (3/60), V275(a).01 lesena os (3/61); OLA: 818; ALE /; SDLA-SI:
435; ALIL: 3600 os; ASLEF: 3251 os; HJA: 976; LinGeH: 472; UMNyA: /

6. EtnoloSka osvetlitev

Zelezna os je preéno v podvozje vgrajena naprava voza, roénega vozicka ali samo-
kolnice, ki povezuje in nosi dve kolesi ali le eno kolo. Zelezne osi so se v gospodarsko
in kmetijsko razvitih obmocjih zacele pojavljati v zacetku 20. stoletja, bolj pogosto
po 1. svetovni vojni pod vplivom tehni¢no izpopolnjenih vojaskih priklopnih vozil,
na splosno pa ob koncu 50. letih 20. stoletja, ko so lesene vozove vse pogosteje na-
domescali vozovi s kovinskimi platis¢i, lezaji, gumijastimi pnevmatikami in zZeleznimi
osmi, kar je pripeljalo do hitrega razvoja razli¢nih priklopnih vozov — prikolic in
njim podobnih priklopnikov.

Vozovi z zeleznimi osmi in platis¢i z gumijastimi pnevmatikami so bili velika novost
in hkrati prestizna oprema predvsem premoznejsih velikih kmetov, ki so ob koncu
50. let 20. stoletja zmogli preureditev lesenih vozov in nato $e nakup povsem Zeleznih
vozov z gumijastimi kolesi. Preurejanje starih in nakup novih vozov sta ponekod
sovpadla s pojavom strojne mehanizacije, saj leseni vozovi z lesenimi kolesi in Ze-
leznimi obro¢i niso bili ve¢ primerni za voznjo s traktorjem, ki je bila bistveno
hitrejsa kot z vpreznimi zivalmi, hitrost prevoza pa je moc¢no vplivala na delovno
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ucinkovitost kmeckih gospodarstev. S pojavom prvih vozov z Zeleznimi osmi in
gumijastimi kolesi se je povecalo tudi Stevilo asfaltiranih cest.

V 60. in predvsem 70. letih 20. stoletja so se nekateri mlajsi zasebni kovaci preusmerili
v izdelavo povsem zeleznih vozov z zeleznimi osmi in pnevmatikami na kolesih.
Kovac iz Gomilskega v Spodnji Savinjski dolini je takSen voz izdeloval mesec dni
in ve€ino dela je opravil sam. Scasoma se je proizvodnje zelenih prikolic z zeleznimi
osmi oprijelo tudi podjetje iz Sempetra in zagelo proizvajati vse bolj priljubljene
samonakladalke, tj. prikolice za samodejno nakladanje sena s pokoSenega travnika.
Te samonakladalke so bile sprva dvoosne in pripete na traktor, nato so se uveljavljale
bolj uporabne velike dvoosne oz. Stirikolesne samonakladalke z mo¢nimi zeleznimi
osmi, kar je kmetovalcem omogocilo bistveno hitrejSe spravilo posusenega sena
v domaca skladisca.

Prim.: Bogataj 1989; Bogataj 1992; Makarovi¢ 1965/1966; Novak 1960; SEL
2004; Sitar 1995; Stanonik 1987; VSL 1997-1998
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